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1)

Descripcion del producto:

El THROTTLE CONTROLLER (Controlador de Acelerador) RaceTec programable fue disefiado para
mejorar la respuesta y estabilidad de la mariposa electrénica, pudiendo asi contar con la maxima
performance en preparaciones exigentes, evitando los primeros problemas que se presentan por
cambios de arboles de leva, preparaciones turbo etc, Dejando un ralenti inestable, bloqueo o cierre
total de la mariposa en control de una ECU original y arrojando errores en tablero como CHECK
ENGINE, EPC, Etc, por estos problemas el THROTTLE CONTROLLER reemplaza a la ECU original y se
necesita si o si de una inyeccidn programable para poder trabajar en conjunto como corresponde.
Vamos a contar con un periférico USB para su conexion y mediante una Laptop con el Software
Manager podremos manipular de una forma muy sencilla, intuitiva y practica los pardmetros para
obtener el mejor rendimiento del sistema.

1.1-

1.2-

1.3-

Caracteristicas:

-Velocidad de Respuesta Programable.
-Soporte para sensores Resistivos y Hall.

-Compensacion aire acondicionado/Electro-ventilador.

-Correccion por temperatura.

-Correccion de arranque y post arranque.
-Limitador de apertura.

-Configuracion de la respuesta Pedal Vs Mariposa.
-Deteccién de Fallas.

Especificaciones:

-Corriente Maxima 6 Amper.
-Salida 5V 0.5 Amper.
-Entrada auxiliar +12V, 0V.
-Temperatura Maxima 95C
-Conexion USB 2.0

Dimensiones:

104mm x 69mm x 31Tmm




2) Procedimiento de Instalacion:

El control de acelerador electrénico, debe instalarse dentro del habitaculo en un lugar que no supere los
50 grados Celsius y protegido contra la humedad.

El médulo posee un conector de 14 pines, el cual provee los 5V y masa para los sensores del cuerpo de
acelerador y pedal electronico. Nunca deje la alimentacion original en el pedal y cuerpo acelerador, ya
que esto provocara interferencia en las lecturas. utilice los pines provistos en el controlador para tal fin.
Para un correcto funcionamiento, es importante alejar el ramal eléctrico y el controlador, de las fuentes
de interferencia como los cables de bobina, bobinas, alternador etc.

Instale correctamente la masa de bateria y la masa de chasis respetando las mismas.

2.1- Ramal Eléctrico:

MARRON - TACOMETRO

NEGRO - NEGATIVO BAT.

BLANCO-AIRE ACOND.

VIOLETA-TPS 1

GRIS-PEDAL 1

ROSA-PEDAL 2

CELESTE - TEMPERATURA

AMARILLO-TPS 2

Vista trasera del Conector del ramal eléctrico.

ROJO - POSITIVO BAT.

NEGRO - MASA CHASIS

‘ GRIS-MOTOR 1
NARANJA - 5V SENSORES

AZUL-MOTOR2

VERDE - SALIDATPS

Color m Funcion Observacion

Gris
Violeta
Blanco
Marrén

Negro Fino

Rojo Grueso
Negro Grueso
Rosa
Amarillo
Celeste

Verde
Naranja
Azul Grueso
Gris Grueso
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4
5
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Pedal 1
TPS1
Aire Acondicionado
Entrada Tacometro
Negativo Bateria

Positivo Bateria
Masa Chasis
Pedal 2
TPS 2
Temperatura

Salida TPS para Ecu
5V Sensores
Motor 2
Motor 1

Senial Pedal Electrénico, usar la que mida mayor variacion
Sefial de posiciéon TPS del cuerpo de Acelerador
Activacion por 12V o OV
Censado de RPM desde la salida tacémetro de La Inyeccion
Masa directa a Bateria
Derivar a Cuerpo de acelerador y a Pedal Electrénico
Positivo directo Contacto (maximo consumo 6A)

Masa directa a CHASIS
Seial Pedal Electrénico, usar la que mida la menor variacion
Sefial de posiciéon TPS del cuerpo de Acelerador
Debe interceptar al cable de sefial de la inyeccién o un sensor
independiente
A entrada de TPS computadora Programable
Derivar a Cuerpo de acelerador y a Pedal Electronico
Cable a Cuerpo de Acelerador
Cable a Cuerpo de Acelerador




2.2- Pines Cuerpos de Acelerador:

Cuerpo Acelerador Bosch/ VDO

- Vw Fox, Gol Trend

-Audi A3(aspirado),A4, A6. -
-Minicoo

Pin1  TPS1 Pin4 TPS2
Pin2  +5V Pin5 Motor1

Pin3 | Motor 2 Pin 6 Masa sensores

Vista conector del cuerpo acelerador

Vista conector del cuerpo acelerador

Cuerpo Acelerador Bosch
Peugeot/Citroen 1.6 16V Todo los modelos
Pin1  Motor 1 Pin4  TPS2

Pin2  Motor 2 Pin 5 +5V
Pin3  Masa sensores Pin 6 TPS 1

Cuerpo Acelerador Hitachi RMH-80-01
Fiat Stylo

Pin 1 Motor 2 Pin 5 TPS1
Pin2  Motor1 Pin 6 N/C
Pin3  Masa Sensores Pin 7 N/C
Pin4 +5V Pin 8 N/C

Vista conector del cuerpo acelerador

2.3- Pines Aceleradores Electrénicos

Pedal Hella

- Vw Fox, Gol Trend
-Audi A3(aspirado),A4, A6. -
Pin 1 +5V Pin 4 Pedal 1
Pin2 +5V Pin 5 Masa sensores
Pin3  Masa sensores Pin 6 N/C

Pedal Hella
-Audi A3 turbo-

Pin 1 N/C Pin4  Masa Sensores
Pin2  +5V
Pin3  Pedal 1
-Corsa 2-

Pin 1 +5V Pin4 | N/C
Pin2 N/C Pin 5 Masa Sensores
Pin3 N/C Pin 6 Pedal 1

-Peugeot/Citroen 1.6 16V Todo los modelos-
Pin 1 Pedal 1 Pin 4 +5V
Pin2  Masa sensores
Pin3  N/C




Pedal Hitachi
Fiat Stylo

Pin 1 Pedal 1 Pin 6 N/C
Pin2 Masa Sensores = ----- -

Pin3  +5V Pin 8 N/C
Pin4 N/C Pin 9 N/C
Pin5  N/C Pin10 | N/C

Vista Conector Lado Pedal (Hitachi)

2.4- Asignacion de sefales y pines

Para identificar correctamente los pines TPS1y TPS2, hay que tener en cuenta que el
funcionamiento de los cuerpos de acelerador electronico. Estos poseen 2 TPS que funcionan
inversamente, esto quiere decir que cuando la sefial de un TPS va de 0 a 5v la otra iria de 5v a Ov. Es de
extrema importancia que no estén equivocados estos dos pines ya que no se podra conocer la posicién
del cuerpo acelerador. También es de extrema importancia conectar correctamente Motor1y Motor2 ya
que de la misma manera que con TPS 1y 2, haria imposible su funcionamiento, asimismo también los 5v
y masa para los sensores tanto del cuerpo acelerador y el pedal electronico deberan conectarse
correctamente.

2.5- Identificacidn de Pines en el cuerpo acelerador.

Comenzaremos identificando los pines de Motor 2 y Motor 1 del cuerpo acelerador, para ello,
utilizaremos un tester en la escala de 200 ohms, se iniciara midiendo la pareja de pines que marquen
una resistencia menor a 50 ohm entre ellos. Una vez identificados, aun no sabremos quien corresponde
a Motor 2 y Motor 1, lo haremos mas tarde en la calibracion o podemos probar alimentandolos con 12v
y masa buscando la polaridad que abre la mariposa, si se logra hacer esta prueba, se identificara como
Motor 1 al cable conectado al positivo de la bateria y Motor 2 al cable conectado al negativo de la
bateria.

Para identificar los pines de 5v y masa del cuerpo acelerador utilizaremos el tester en la escala de 20k
buscando la pareja de pines que marquen una resistencia constante incluso al mover la mariposa del
cuerpo acelerador, una vez identificada la pareja luego le asignaremos la polaridad de forma aleatoria
siendo uno 5V y el otro masa. En este punto nos deberian quedar 2 pines mas que por descarte son TPS
1y TPS 2. Para asignar correctamente estos dos ultimos, ponemos el tester en 20k y una punta en el pin
asignado recientemente como masa, con la otra punta del tester buscaremos entre los dos TPS cual
marca menor resistencia, identificindolo a este ultimo como TPS 1y al otro por descarte TPS 2.

Si no puede identificar correctamente los pines es posible que su cuerpo acelerador o pedal sean de
efecto hall, por lo que debera consultar con el servicio técnico para hacer su instalacion ya que podria
quemar el sensor.

3- Utilizaciéon del software de PC-

Instale el ETC Manager, al finalizar la primera parte de la instalacion, recuerde aceptar la
instalacion del driver USB que comenzara automaticamente.
Conecte la PC al puerto USB y ejecute el software. Cree un nuevo proyecto, el asistente lo guiara para la
configuracion basica.

3.1- Calibracion del Pedal.

Dirijase al icono de Pedal, el controlador puede aceptar
la lectura de 1 0 2 sefales para la lectura del mismo. Se aceptan
tanto con pedales resistivos, como pedales Hall. También puede
mapear la proporcién de Pedal Vs Cuerpo acelerador para una
respuesta suave a bajas cargas y agresiva cuando se requiera.

En el sector de calibracion, seleccione la sefal de
entrada que serd identificada como la posicion del pedal,
pudiendo ser, Pedal 1, Pedal 2 o ambos. AL configurar como
ambos, el controlador utilizara el promedio de los dos, siendo
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esta la opcion mas recomendable siempre y cuando tenga disponible las dos sefales.
Si sospecha que su pedal es de efecto hall, tendra que activar el Pull-Up, esto generara una

tension de referencia en la seial de pedal y hara que pueda funcionar correctamente (en los Peugeot 206
207, es necesario la utilizacién de Pull-Up).

Por ultimo, debe presionar Minimo dejando el pedal en la posicién de descanso, y Maximo con
el pedal presionado hasta el tope.

Calibracion %

Modo

Pedal

Calibrar | Activar Pull-Up

En la tabla de relacion entre la presidn del pedal y la apertura del cuerpo acelerador puede
generar la curva de respuesta buscando el confort o una respuesta mas agresiva.

W

Mariposa (%)

3.2- Calibracién del Cuerpo Acelerador.
En este mend, se seleccionara la Marca y Modelo del cuerpo acelerador, la velocidad de

respuesta y se ajustara la calibracion del mismo. Tenga en cuenta que siempre se necesita calibrar el
cuerpo al menos una vez en una instalacion nueva.

Cuerpo Acelerador % Cuerpo Acelerador %

Marca

Modelo = t Tps

Pull-up Activar
Respuesta de pedal

Polaridad Invertir
Coeficientes %

Kp

Se pueden identificar 3 areas del software dentro del menu del Cuerpo Acelerador. La primera area
donde debemos seleccionar Marca y Modelo del cuerpo, si no se encuentra disponible, se ajustaran los
coeficientes para lograr un movimiento suave y preciso al presionar el pedal del acelerador. Si necesita
ayuda con los coeficientes es recomendable que se comunique con nuestro soporte técnico.




La dltima area es la encargada de la calibracion del cuerpo acelerador. Aqui debera seleccionar las
sefales de TPS 1 TPS 2 o ambos que proporcionaran la informacion sobre la posicion del mismo. Se
recomienda siempre que pueda utilizar ambos TPS. La activacion del Pull-Up solo sera requerida para
Cuerpos Aceleradores de con sensores Hall.

Otro punto importante es la Polaridad. La calibracién en su primera etapa debera abrir por completo al
cuerpo acelerador. Si usted nota que no lo hace, debera activar la opcion de Invertir polaridad. Esto
hara el mismo efecto que invertir Motor 1 por Motor 2.

Por ultimo, cuando haya terminado de configurar los pardmetros antes mencionados, debera presionar
el boton de calibrar recuerde que el motor debera estar apagado y el auto en contacto. Espere que
termine la calibracion, tomara menos de un minuto y le dara al controlador los datos necesarios para el
correcto funcionamiento. Una vez finalizada la calibracién, podra utilizar con plena libertad el resto de
las funciones del software.

3.3- Ajustes Generales

Desde este mend, se ajusta todo lo relacionado a la marcha lenta y el arranque del motor, para
que este no se apague luego de un primer arranque.

En el sector General, se debe especificar el nimero de General @
cilindros, esto hara que se detecten correctamente las

RPM provistas por la sefial de tacémetro de la unidad de
mando. Aire acondicionado

Ne Cilindros

Detectar aire por

La entrada de aire acondicionado, proporcionara una
apertura extra del cuerpo acelerador para compensar la [JEE R R E et e
carga generada por el compresor. Pudiendo detectar el
acople por masa (0V) o por positivo (12V) segun
corresponda con su instalacion. Tiempo de rampa

Tiempo de arranque

El limite de apertura puede restringir la potencia BRESCUENY
maxima del motor, como también evitar que la mariposa
se abra sobre los 90 grados. Esto se logra observando la apertura maxima con el limite al 100%,
restringiendo el valor hasta que se detecten los 90% de apertura.

El tiempo de arranque mantendra el porcentaje de apertura seleccionado en posicion de arranque por
el tiempo especificado en el software, ayudando a un arranque seguro.

Tiempo de rampa se refiere al tiempo que va a demorar el cuerpo acelerador de pasar de la posicion de
arranque, hasta la posicion de ralenti, este tiempo asegura una disminucién progresiva de las RPM
luego del arranque para darle estabilidad al motor y que no se apague de forma abrupta.

Por ultimo, el incremento es un valor que se sumara al valor de ralenti una vez presionado el acelerador,
con el objeto de estabilizar la caida de rpm luego de una aceleracién brusca.

La seccion Control se divide en 2 temperaturas, 20C Control
y 80C, ya que se considera al motor frio cuando esté
por debajo de 20C y caliente cuando se alcancen al JEEEEE
menos 80C. Los valores configurados se interpolaran [y
segun la temperatura real del motor hasta los limites [|fSS——
antes mencionados.

Correccion por frio

Limites Minimo Maximo

El primer parametro a ajustar de esta seccion serd la
posicion de arranque en frio (20C) y en caliente [JlSasd
(80C). Para ello deberd realizar las pruebas
correspondientes hasta que quede satisfecho.

Nivel de respuesta




El resto de las configuraciones de esta seccion, dependeran del tipo de control que desea para el ralenti,
pudiendo ser Automatico, por tabla o manual.

3.3.1- Control Manual:

El control manual es el mas simple de todos y solo  rEE=SE)
requiere una posicion minima que sera la de descanso
cuando se suelte el acelerador, para motor en frio y otra JEEE
para motor en caliente. Recuerde que por lo general se JEEEEEEEET
necesita valores mas grandes de apertura para el motor frio. |aEdlEas
Por lo general no son valores muy grandes y rondan entre el 5y el 15%

3.3.2- Control Por tabla:

Este control es mas recomendable que el control manual, ya que puede ajustar de manera semi
auténoma las variaciones en las rpm.

Cuando utilice este modo de control una estrategia pPEEEEEEETID
que da buenos resultados es fijar los valores de [ff

rotacion cerca de las rpm que usted desea para el
ralenti, como por ejemplo en la imagen de la derecha,
se desean 1000 rpm de ralenti y se estima que se
necesita una apertura del 5% para contener al motor.
Cuando el motor caiga por debajo de 1000 RPM
inmediatamente se incrementa al 7% la apertura, si no
fuera suficiente y este cae incluso a 900 RPM se
impondra un 10% de apertura, realizando una apertura
mas agresiva para contener automaticamente las RPM

Mariposa (%)

del motor. Tenga en cuenta que hacia valores
superiores de RPM fuera del ralenti, se van a necesitar
decrementar la apertura para que la caida de RPM
hacia el ralenti fuera suave y consistente.

Rotaci6n (rpm)

La correccién por frio en la seccién de control, se sumara al valor de la tabla para contener al motor
mientras llega a temperatura de trabajo. Este valor se calculara de forma empirica haciendo las pruebas
que fueran necesarias.

3.3.3- Control Automatico

Este control intentara corregir el valor de apertura
del cuerpo acelerador de forma automatica, para ello solo es
necesario seleccionar las posiciones minimas y maximas que

Rotadon
Posicidn de arranque

Posidén minima T T -
accion y evitar oscilaciones. También debe seleccionar el [|FEES_—_ —
orecanpor fio | %

nivel de respuesta, que ajusta la agresividad con la que actia | i
ante un cambio en las RPM. Poscn

se le permite llegar al controlador para restringir el rango de

Nivel de respuesta
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3.4- Sensores

El controlador necesita conocer la temperatura del o :”Lp -
motor para funcionar correctamente, para tal fin se

provee una tabla de Tension VS temperatura. Usted
puede interceptar el sensor de temperatura instalado
en el motor, o instalar uno nuevo, si opta por la Gltima
opcion debera seleccionar Activar Pull Up para que
este pueda ser leido.

o
a
E
o
-

Para rellenar la tabla de tension y temperatura, se
recomienda medir con un voltimetro la sefial del Tension (V)

sensor y visualizar en el software de la computadora del motor a que temperatura se encuentra en
diferentes momentos, de esta manera se ira completando la tabla del sensor.

3.5- Status

Este menu esta disefado para darle informacién sobre el estado de los sensores del cuerpo
acelerador, pedal, temperatura y otros, ayudandolo a detectar un problema si este ocurriera. Cuando
fuera detectado un fallo en las sefiales, se representara con una cruz roja, si en cambio se muestra una
imagen en azul, esto significa una advertencia de posible seiial desconectada.

Diagnéstico 3
Pedal principal
Pedal secundario
TPS principal

TPS secundario
TPS promedio
Temperatura
Bateria




